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vvyhody dopravného modelovania

e porozumenie vplyvu dopravnych investicii na
moblitu a dostupnost

e porozumenie vplyvu uzemného planovania na
dopravné systémy

e zabezpecenie komplexnych a koordinovanych
planovanych Cinnosti

e v sumare efektivnejsie a rychlejsie investovanie do
dopravnej infrastruktury



blematika modelovania
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Cezhranicna problematika modelovania

Spajanie modelov

—d—-}:‘"\.lp =
|
{ ._ .
- BMVIT#E>  « Coordinate
- Lo [ systems
/ Vi \ ."I."ﬁl'“’ ‘!‘%:,"‘ y

e

[ S



Cezhranicna problematika modelovania

Zjedotenie typov komunikacii

* navrh:
e MA 18 classification
e 0-9: pedestrian, bike, special
e 10-...
e A+S, B, L, Gem. roads
e speed limit
* number of lanes

e urban/rural
e 80-89: public transport — road (bus lane, etc.)

e 90-99: public transport — rail
e language: English



Cezhran

-V

ICN

a problematika modelovania

Zjednotenie dopravnych systéemov

BMVIT MA18 SK VKM AT-SK
| CODE NAME TYP CODE NAME TYP | CODE NAME TYP | CODE NAME TYP |
S U-Bahn ov U U-Bahn ov M Metro ov U Underground OV
Fuss FuBweg \% P Pesi \% Ped Pedestrian I\
F OV-Fuss OVFuss| G OV-FuBweg  OVFuss| PC Peia cesta OVFuss|PedPuT  Ped.PuT  OVFuss
A Pkw \Y Pkw Pkw \Y (0] Osobné auta \Y PC Personal car \%
T Tram OV | Tram Tram ov E Elektricka ov T Tram ov
Rad Rad \% R Bicykel \% B Bike v
1 S-Bahn ov Bus Bus ov B Bus OV |BMVIT_###
1_FV Fernverkehr ov FV Fernverkehr ov BR BusRegio OV |MA18_###
Kamiony a nakl.auta, cez
2 Eilzug, Sprinter ov NV Nahverkehr ov K 7.5t IV | SK_###
2_NV Nahverkehr ov S S-Bahn ov T Trolejbus ov
3 Regionalzug ov z ZSR ov
3S S-Bahn ov
4 EC, ICE ov
4 _SPNV SPNV ov
5 IC ov
5_BUS Bus ov
6 Nachtzug ov
7 Schnellzug ov
B Linienbus ov
H ROLA [\
L Lkw [\
P Flugzeug ov
z Zug im Ausland ov




Cezhranicna problematika modelovania

Jednotné Cis

e original

ovanie zon

e BMVIT: 5-digit municipality-code (BCCDD)
e MA 18: 7-digit municipality code (ABCCDDE)

e SK: 6-digit municipality code (??7?)

Staat

Bundesland / Kraj

N -

Bezirk / Okres

CC

01
02

Gemeinde / Obec

DD

05
02

Detalillierung

EE

00
07

e.g.
Borseviertel, 1. Bezirk, Wien
Pristav im Stadtteil RuZinov, Bratislava Il



Cezhranicna problematika modelovania

VISUM - VKM ATSK, Cislovanie dopravnych zon

Gaweinstal
13161200
Hohenruppersdorf
13082800
Bad Pirawarth
13080500
Grofit-Schweinbarth
__1 3082400 Matzen-Raggendort
13083800
Prottes
13084800
Auersthal
13080. Schinkirchen-Reyersdorf
orf
ﬂ Bockfliel
_- /[ 13180500
- Ganserndorf
130817

Strasshof an der Mordbahn

Velm-Gitzendorf Durnkrut

Ebenthal
Jakubov
Suchohrad

Angern an der March

Zahorska Ves

Weikendo 4
Wysoka pri Morave

Weiden an der March

Pasienky

Elnrnir":n
Kostoliste

Doliny Rizdok
(21050103, pl2108010

[=1 Perneck3
[z1c80112 |telove zariadenie

Mala ck;.:—‘ ]L‘h1:11 .

]

Zohor



Cezhranicna problematika modelovania

VISUM - VKM ATSK, useky

.

G0 S

............

he bkl —— Fulwege

1
C - OBB.ZSR

Hauptstraie

NebensiraBe

=i U-Bahn




-V

Cezhranicna problematika modelovania

Prehlad jednotlivych 20 homogénnych skupin obyvatelstva a ich pocet:

Pracujlci s autom - AT EnP- AT 711 100
Pracujlci bez auta - AT EoP- AT 163 873
Nepracujlci s autom - AT NEnP- AT 350 312
Nepracujlci bez auta - AT NEoP- AT 316 473
Skolak/Student - AT Sch- AT 376 050
Pracujdci s autom - Wien EnP- W en 405 376
Pracuijlci bez auta - Wien EoP- W en 374 072
Nepracujtici s autom - Wien NENP- W en 232 028
Nepracujlci bez auta - Wien NEoP- W en 348 118
Skolak/Student - Wien Sch- W en 318 002
Pracujlci s autom - SK EnP- SK 153 736
Pracujlci bez auta - SK EoP- SK 223 571
Nepracujlci s autom - SK NEnP- SK 43 585
Nepracujlci bez auta - SK NEoP- SK 171 235
Skolék/Student - SK Sch- SK 129 974
Pracujlci s autom - BA EnP- BA 147 692
Pracujlci bez auta - BA EoP- BA 96 323
Nepracujlci s autom - BA NEnP- BA 23143
Nepracujlci bez auta - BA NEoP- BA 90 836
Skolak/Student - BA Sch- BA 95 954

4771 454
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Cezhranicna problematika modelovania

Ucely ciest

A (praca v AT)

B (praca v SK)

E (nakup)
F (vofPny ¢as)

S (Skola v AT)

G (Skola v SK)

spolu

spolu

1747444

655686

2525805
1530870

732079

247577
7439461

23%

9%

34%
21%

10%

3%

AT SK
1711439 31% 36005
0 0% 655686
1952919 35% 572886
1182977 21% 347893
723273 13% 8806
0 0% 247577
5570608 1868853

2%

35%

31%
19%

0%

13%




Cezhranicna problematika modelovania

Rozdelenie ciest pre 20 skupin obyvatelstva, podla ich ucelu:

Skupiny F A B E S G w

EnP- AT 9% 37% 0% 12% 1% 0% 41%
EoP- AT 7% 36% 0% 12% 1% 0% 43%
NENP- AT 18% 4% 0% 35% 1% 0% 42%
NEoP- AT 17% 2% 0% 38% 1% 0% 43%
Sch- AT 10% 2% 0% 5% 37% 0% 46%
EnP- W en 9% 36% 0% 13% 1% 0% 41%
EoP- Wen 7% 36% 0% 12% 1% 0% 43%
NEnP- W en 18% 4% 0% 35% 1% 0% 43%
NEoP- W en 17% 2% 0% 38% 1% 0% 43%
Sch-Wen 10% 2% 0% 5% 37% 0% 46%
EnP- SK 9% 2% 36% 12% 0% 1% 41%
EoP- SK 6% 2% 35% 12% 0% 1% 43%
NEnP- SK 18% 0% 4% 35% 0% 1% 43%
NEoP- SK 17% 0% 2% 37% 0% 1% 43%
Sch- SK 9% 0% 2% 5% 1% 36% 46%
EnP- BA 9% 3% 35% 12% 0% 1% 41%
EoP- BA 6% 3% 34% 11% 0% 1% 43%
NEnP- BA 18% 0% 4% 35% 0% 1% 43%
NEoP- BA 17% 0% 2% 37% 0% 1% 43%
Sch- BA 9% 0% 2% 5% 2% 35% 46%

12% 13% 5% 19% 6% 2% 43%



Cezhranicna problematika modelovania

Histogramy matic jazd pre VKM ATSK
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400000
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Cezhranicna problematika modelovania

Histogramy matic jazd pre VKM ATSK
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Cezhranicna problematika modelovania

Histogramy matic jazd pre VKM ATSK

Histogram: VKM ATSK

M S (Skola v AT)
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Cezhranicna problematika modelovania

Histogramy matic jazd pre VKM ATSK
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Cezhranicna problematika modelovania

e Aktualna siet AT-SK, jun 2013 (Current network 06.2013)
2. Aktualizacia VISEM modelu (Update of the VISEM model)

Celkova hybnost modelu ( Trip rate): 2’93

Vienna EC E NEC NE S Bratislava EC E NEC NE S

Number of Person | 405377 | 374073 | 232031 | 348129 318 009 Number of Person| 172205 | 111985 | 27002 106 230 96 426

Number of leave 1.368 1.293 1.418 1.301 1.260 Number of leave 1.355 1.281 1.340 1.237 1.274

Number of trips 1277979 (1102247| 728642 | 984571 851596 Number of trips 535334 | 326459 | 80355 | 285827 | 261102
Trip rate 3.15 2.95 3.14 2.83 2.68 Trip rate 3.11 2.92 2.98 2.69 2.71

Out of Vienna| EC E NEC NE S Out of BA EC E NEC NE S

Number of Person| 1025928 | 244795 | 508589 | 488284 552 669 Number of Person| 168561 | 244717 | 47928 188780 | 142639

Number of leave 1.352 1.286 1.427 1.313 1.215 Number of leave 1.328 1.217 1.338 1.245 1.226

Number of trips | 3210847 | 717054 | 1611413 | 1394959 |1414335| |Number of trips | 510099 | 678111 | 143051 | 511669 | 368151

Trip rate 3.13 2.93 3.17 2.86 2.56 Trip rate 3.03 2.77 2.98 2.71 2.58

U
_W:reatmq the future

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

4 . DSTERREICH 2007.2013
5RO 2007-2013



Cezhranicna problematika modelovania
tranzit cez modelove Uzemie




Cezhranicna problematika modelovania

VISUM - VKM ATSK, zataZenie siete po prideleni matice osobnych vozidiel
yy%generovane' programom VISEM
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Cezhranicna problematika modelovania
VISUM - VKM ATSK, zataZenie siete po prideleni tranzitnej matice
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Cezhranicna problematika modelovania

Agregdcia 1985 zon do 81 okresov




Cezhranicna problematika modelovania

Agregovand matica ID pre 81 okresov: zobrazenie poctu jazd ID




Cezhranicna problematika modelovania

 Moznosti:
« Casova penalizacia na Usekoch
e Diferencované skupiny obyvatelstva
e Odporova matica(CBM)

AT

SK

HU

AT

SK

HU




Cezhranicna problematika modelovania

Cesta do prace

daf-

4
7
4 N
4
/
> \‘\

Cezhraniény odor: prca 100nﬁin AT/60min SK, Skola 50min, nakup 20min



Cezhranicna problematika modelovania

Cesta do prace

o

pracal20min AT/60min SK, Skola 60min, nakup 20min



Cezhranicna problematika modelovania

Cesta do prace

F -




Vv

Cezhranicna problematika modelovania

e scenarnr. 1

* spojenie D4 —-S8




Cezhranicna problematika modelovania

,,,,,

e Kalinkavo

Vergleich: Szenariol - Grundnetz
Strackenbalken
Ela\a:Sn;-\IJkSys [Fzg] (P.AP.Diff)

- Belastung

B s



Dakujem za pozornost




potrebné podklady ...

Demografické data

pocet obyvatelov, rozdelenie na vekové skupiny...

zdroj dat: Statisticky drad SR, dotazniky, Mapa Slovakia Digital s.r.o..
Socio-economické data

kategorie: pocCty pracovnych prilezitosti

zdroj: Ministerstvo prace a socialnych veci

Body zaujmu

kategorie: kultdra, vzdelanie, Sport, nakupy,zdravotnictvo
zdroj: Mapa Slovakia Digital s.r.o., internet, vlastné zistovanie
Dopravné data

pocty registrovanych vozidiel, intenzity dopravy

zdroj: policia SR, SSC



4 stupne dopravneho modelovania

potreba premiestnenia Ciel? -
. Shop 1
"\

%

dopravny prostriedok?

1 \
bicykel Shop 3
R | shop3_
s - o

2




Cesta mimo - ANO

CO je tO Cesta mimo - NIE
retazec ciest

stanica

stanica

9 9
elektricka elektricka
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VISEM — model dopytu

* Metodika modelu

* Generovanie dopravy

e Rozdelenie dopravy

e Delba prepravnej prace
* Pridelenie na siet



Rozdelenie prepravnych vztahov

0, 11.)

> 0. 1)

=0

J

Pocet ciest z okrsku i do okrsku |
Zdrojoveé cesty z okrsku i

Cielovy potencial z okrsku |

Pocet okrskov

Odporova funkcia: f(Wij) =™
Parameter

Odpor medzi okrskom i a okrskom |
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Restraint functions

Minutes

alpha
Shopping -0,30
Work -0,12
University -0,10
School -0,50
PrimSchool -1,00
Recreation -0,20
—®— Shopping
——Work
University
—®— Recreation
~—¢— Primary School
—¥%— School




Hladanie vhodnej odporovej krivky, ucel cesty Skola, praca

- = _ 01294 2
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Vypocet delby prepravnej prace

Funkcia uzitkovosti :

U gij (m) = plgm*Tii (m)_ p29m * Zij (m)+ p39m * Iog(Dij / p4gm)_ p59m* Cii (m)+ p69m *_Aij (m)

cestovny €as z i do j dopravhym

T (m) prostriedkom m
suma prichodzich Casov v i a odchodzich €asov v j pre

dopravny méd m
J vzdialenost’ z i do j

C j (M) cestovné z i do j dopravnym médom m

A (M) vlastné, pridané atributy (parkovanie) pre dopravny méd m



Postupnost analyzy delby prepr. prace

Ry (M) nmp U, (m)  nmemp D,

°
oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
.

:=pl UZitkovost’ 1 min. jazdn. &asu
g'p2 UZitkovost’ 1 min. &asu prichodu a odchodu k dopr. prostt.

iap3  Utitkovy vplyv vzdialenosti

iap4  Uzitkova vzdialenost’ DP m




Nastavenie odporovych funkcii
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Intenzity dopravy na kriZzovatkach pre rok 2011, zdroj: Magistrat BA
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